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本报讯  他是投身于航天基层岗位60多年的

“超级码农”，是在大家束手无策时灵光一闪的“蓝

领院士”……中国运载火箭技术研究院火箭弹道设

计专家余梦伦院士今年87岁，是我国弹道式战略导

弹和运载火箭弹道设计的开创者之一。

为证明方案可行性
他们足足算了两三个月

1960年，余梦伦从北京大学数学力学系提前

毕业，被分配至当时的国防部第五研究院一分院总

体部，为导弹和火箭的发射计算飞行路线。1965年

3月，我国开始了东风系列某型号导弹的研制工作，

余梦伦是弹道设计小组中的三名成员之一。

面对超长的飞行距离，如何进行试验成了摆

在他们面前的一道难题。正当大家束手无策的时

候，余梦伦提出了一个大胆的想法— 低弹道和

高弹道相结合的特殊弹道方案，将全程试验拆分

成了两次分别进行。

根据余梦伦的回忆，为了用数据证明方案的可

行性，他们五六个人足足算了两三个月。

1980 年5月18日，东风 系列某 型号导弹首次

海上全程飞行试验成功，实现了我国超长距离导

弹从无到有的跨越，彻底打破了超级大国的长期

垄断。

年过四十，从零学编程 
成功将返回式卫星送入轨道

“东方红一号”卫星发射后，为了便于国土普

查和地面测绘，发射返回式卫星被提上日程。返回

式卫星重达1800千克，是“东方红一号”重量的十

多倍，因此承担发射任务的“长征二号”对运载能

力的要求要高得多。

解决火箭速度和运载能力问题的任务落在了

余梦伦的身上。然而，此时的余梦伦已经40多岁了，

计算工具也换成了微型电子计算机，于是他开始从

零学习计算机编程。

作为我国最早的 一批计算 机 编 程 工作 者，

余梦伦和同事们在摸索中逐渐克服着程序出现

的问题。经过无数次最优推力程序的分析，余梦

伦 提 出了一 个 让 所 有人 眼 前 一 亮的“小 推 力弹

道方案”。

“五个发动机—一个大推力的发动机、四个

小推力的发动机。我让大发动机工作时间短一点，

小发动机工作时间长一点，这样等于平均的推力就

降下来了。”

余梦伦的“小推力弹道方案”，使火箭的运载

能力提升25%。1975年11月26日，载着我国第一颗返

回式卫星的“长征二号”运载火箭准时点火升空，成

功将卫星送入预定轨道。

而在随后的三年，“长征二号”火箭又连续两次

成功发射，标志着我国已具备设计研制高性能、高

可靠性运载火箭的技术能力。

面对美国提出的苛刻条件
他超负荷工作 18 个月，如约完成

1978年，我国开始在“长征二号”的基础上对

运载火箭进行适应性技术改进，从而衍生出我国目

前最大的运载火箭家族。

其中，长征二号F运载火箭是我国目前唯一可

以执行载人任务的火箭，负责运送航天员。而它的

前身，就是余梦伦参与全过程研制的长征二号捆绑

式运载火箭，简称“长二捆”。

余梦伦说：“当时，美国的航天飞机搞得不成

功。我们要搞‘长二捆’，用它专门打国外卫星，严格

来说打美国卫星。” 

1986年是世界航天史上的灾难年。美国、法国

发生多起火箭爆炸事故，国际商业卫星发射市场几

乎瘫痪。而此时，中国航天人带着还是两张设计图

纸的“长二捆”火箭进入了国际发射市场，开始了与

各国艰难的合作谈判。

1988年11月，在经过近两年的谈判之后，中美

正式签订了两颗卫星的发射合同。余梦伦表示，和

美国人签合同后，美国要求18个月必须成功地发射

一次，如果不成功就要赔钱。

为了能够如期发射，余梦伦和研究院的同事们

开始超负荷工作。44万多张设计图纸、5000多套特

殊工装、几十个部段和十几万个零件、300多项大

型地面试验，都在短短18个月内完成了。

1990年7月16日，作为我国首枚大推力捆绑式

火箭—“长二捆”成功首发，创造了世界航天史上

的奇迹。

然而，在随后的4年里，“长二捆”经历了两次

发射失败。余梦伦提出了高空风对火箭飞行影响

的假设，经过对1000多次西昌发射基地的高空风

数据进行演算，成功化解了阻碍。“长二捆”不仅仅

打开了国际航天发射市场的大门，也正式开启了中

国载人航天事业的新征程。

扎根航天一线 60 多年
科研班组以他的名字命名

余梦伦是浙江慈溪人，两岁时为了躲避战乱

随家人搬到上海。从小成绩名列前茅的他，却被严

重的口吃问题深深困扰，“有一次上数学课，老师提

问，这个问题我会做，但我说不出来，那时候自己感

到很痛苦”。

因为口吃，年少时的余梦伦变得沉默寡言、性

格内向。但也使他更专注于学习，尤其是在数学的

世界里寻觅自己的快乐。

1955年，19岁的余梦伦考取北京大学数学力学

系，毕业之后被分配到国防部第五研究院一分院。

从此，60多年一直扎根在同一班组里。

2009年，他所在的班组被全国总工会命名为

“余梦伦班组”，这也是第一个以院士名字命名的

科研班组，被誉为中国航天第一班组。

在余梦伦工作的60多年里，他的学生中有很多

人已经成为了航天领域的总师、副总师，可是年近

九旬的他却依然从事着自己最初的工作。在余梦伦

看来，永远工作在科研的一线，为中国火箭设计出

完美的飞天弧线，是他最大的幸福。

 （央视新闻）

火箭院余梦伦：攀登航天技术高峰

在志愿服务的道路上默默前行在志愿服务的道路上默默前行
郎云霞，42岁，女，党员，家住北宫镇张郭庄

5号院。郎云霞是中车北京二七机车有限公司的一名

普通职工，她也是张郭庄社区的志愿者。多年来积极

响应国家号召，爱党爱国、敬业奉献、家庭和睦、孝老

爱亲，家庭成员之间互相理解、互相关心，广受周围同

事、朋友和邻里的好评。

郎云霞是一名勤俭持家、和气友善、孝老敬老的

好邻居。为了让老人享受天伦之乐，夫妻俩一有时间就

会去看望双方父母，陪父母聊聊天、吃吃饭、剪剪指甲、

剪剪头发，带他们去旅游。郎云霞夫妻俩结婚19年，从

未红过脸，遇见问题永远是以理智的态度去沟通交

流、解决问题，孩子也教养得谦逊有礼，温馨和谐的家

庭氛围常常引来邻里、同事、亲朋的羡慕和称赞。

身为张郭庄社区的居民，郎云霞号召爱人一起加

入了社区志愿者的行列，坚持以党员的标准严格要求

自己，努力践行志愿者精神，任劳任怨、保质保量完成

每一项工作。不论酷暑严寒，他们都能按时到岗，积极

参加志愿服务工作。她响应政府垃圾分类的号召，积

极宣传指导垃圾分类和投放；疫情期间，她全力配合

社区工作，协助疫情防控现场工作、维持核酸检测秩

序等；她积极参加“志愿者送温暖”活动，上门帮助孤

寡老人解决家庭困难，使寂寞、孤独的老人得到亲人

般的抚慰，还经常主动帮助邻居到离家很远的地方取

奶，受到群众的欢迎和上级领导的一致好评。

丰台好邻居

郎云霞（右一）在街头做垃圾分类宣传动员。郎云霞（右一）在街头做垃圾分类宣传动员。

本报讯（特约记者 王天淇 孙宏阳）春运期间，北京各大车站迎来返程客流高峰。大年初七深夜，

北京南站和丰台站里依旧人声鼎沸，返京的旅客们拉着行李箱、提着抱着大包小包的家乡特产，从出

站口鱼贯而出。

春运期间 北京南站、丰台站送上暖心服务
方便抵京旅客安心回家

大年初七23时许，北京南站出租车调度站，

在候车通道里排队的旅客已有百余人。“有空车

就可以上，注意脚下，照顾好老人孩子……”候车

通道外的上车区域，几位党员车队成员忙着维持

秩序、引导旅客们上车。一辆辆党员车队的出租

车陆续赶到，两辆并排停下。“您看，一排是两辆

车，一般8排16辆车，我们就放一拨，因为咱们还有

其他旅客要从这条道去停车场，这样能保证交通

安全和秩序，也不会让等候打车的乘客等太久。”

一位维持秩序的党员车队成员说着，帮行李多的

旅客把行李搬进了后备箱。

“等了差不多20分钟吧，还不算久，可以接

受。”从山东德州返京的邱女士待丈夫放好行李

后，一家三口坐上了出租车。另一边，同样是从山

东老家回京的周先生手里拎着两个泡沫箱，正准

备上车，“老妈一定要我带上，拎这么多东西不方

便坐地铁，还好，等出租也不慢”。

“考虑到今年春运客流量比较大，我们针对

返程高峰，集中安排运力。”北京银建公司的士

工会主席任铁军介绍，大年初七夜间到大年初八

凌晨，北京南站的运力保障以共产党员车队为基

础，号召其他驾驶员加入，参与运营的车辆大约

在340辆到350辆。“有些驾驶员也会灵活调节，

比如从西边送乘客去东边，那可以到朝阳站进行

运力保障，从东边送乘客到西边，可以到西站、南

站进行运力保障。”任铁军说，按照前一天统计的

数据，该公司针对全市“七站两场”整体布局了约

3000辆出租车的运力参与夜间接驳。

市交通委丰台运输管理分局四级主任科员

费秋实介绍，针对返程高峰，丰台运输管理分局协

调了辖区内三家骨干出租企业和11支党员车队，

安排了约千余辆出租车在大年初七夜间参与北

京南站“保点”运营。“我们针对大客流的基本接

驳措施是一日一定，根据每天的客流情况动态调

整。大年初七、初八、初九这三天，基本上11支党员

车队能上都上。”费秋实说。

出租车：11支党员车队齐上阵

应对返程高峰，地铁也延长运营时间，为旅

客出行归家提供更多选择。临近23时30分，北京

南站地铁站里依旧热闹。“咱们乘客往里走走，把

楼梯口让出来，车厢中部还有位置。”地铁4号线

的站台上，站务人员巡视的同时，不断引导旅客分

散排队等候乘车。

“在高铁上就有广播提示说今晚地铁延长

运营，这个挺贴心的，让我能提前安排好出行方

式。”从江苏苏州返京的王女士说，原先还担心打

车会等很久，得知地铁延长运营时间后，果断选

择了地铁出行，“从南站出站口出来就是地铁口，

很方便，我也不用换乘，一会儿就能到家了。”

京港地铁北京南站高级站长陈斯介绍，2月

16日，地铁4号线北京南站上行开往安河桥北方

向的末班车延长至次日零时23分；地铁14号线北

京南站上行开往善各庄方向的末班车延长至次

日零时43分。此外，地铁4号线北京南站地铁站还

制作了便民指路卡，内容涵盖乘客经常询问的乘

车信息，放置在客服中心供乘客取用，方便乘客

出行。

地铁：延长运营信息在高铁上就广播了

23时50 分许，北京南站 公交枢纽，一辆满

载 旅客的 夜17路缓 缓驶出场站。返程高峰，夜

班公交和高铁专线也为旅客提供接驳服务。

“我 们 在 北 京 南 站 加 开 了夜 班机 动 车以

及高铁专线，根据旅客到站情况适时发车。”北

京公 交 集团电 车 客运 分 公司运 营 管 理部 经 理

刘默楠介 绍，北 京 南 站 有三条夜 班 公交，分别

是 去往 北 京 站 方向的 夜 17路 去往和 平东桥的

夜24路和去往北京西站广场方向的夜15路，夜

班 公交计 划运营时间为23时2 0 分至次日凌 晨

4时50分。开通的两条高铁专线，一条去往国贸

方向，另一条去往公主坟方向，计划运营时间是

23时至次日凌 晨2时。“返程高峰，我们的高铁

专线根据旅客到站情况，进行 一个适当延时。

夜班公交在地铁末班车以后将会加密车次。”

刘默楠说。

公交：地铁末班后公交加密车次

2月16日晚，丰台站迎来返京客流高峰，凌晨

一小时客流达到七八千人次。为了保障旅客顺畅

接驳，丰台站地区协调公交客三公司，在初六至初

八返京客流高峰期夜间，开通由丰台站至六里桥

东和木樨园的2条高铁专线。

此外，丰台站在出租车调度站增设“小憩驿

站”。提供热水、药箱、座椅等暖心爱心服务。在出

租车蓄车区、旅客等候区设置隔离围挡、提示牌

等引导。同时，科学研判每日客流情况，推动调度

站旅客乘车点动态调整服务常态化，缩短步行距

离。新增站区餐饮服务。在二层候车大厅东南角

二楼，协调引进麦当劳、吉野家、马兰拉面、庆丰包

子铺、真功夫共5家快餐连锁店铺，涵盖中餐、西

餐、小吃等多种美食。餐饮广场环境通透敞亮，可

供百余人同时就餐。在南广场和地下出租车调度

站，为有需要的旅客和司机朋友提供红糖姜水。

同时，专设夜间暖心休息区，提供约400个座

位，在二层候车大厅检票口（21B—26B）区域，为

大客流情况下夜间到达无法回家的旅客提供休

息服务。

开通高铁专线 增设“小憩驿站”：让等候不再寒冷

出租车参与夜间接驳。出租车参与夜间接驳。

地铁延长运营时间。地铁延长运营时间。

公交开通高铁专线。公交开通高铁专线。


